Quel stationnement en centre
ville de Pontoise
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Problématique

Une pétition est lancée suite au lancement d’'une étude pour implantation
d'un parking souterrain quartier Lemercier

Ce parking est envisagé dans une zone trés sensible du centre ville.

En préalable aux études d'impact, ne serait-il pas judicieux de se pencher sur
son utilité et sa faisabilité économique?

Ci-aprés, documents extraits du Plan de Déplacement et Stationnement local
de 2004 (derniére étude connue).
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Disfonctionnements Transports en Commun

Hors modes doux
Dysfonctionnements TC principaux

Zones non couvertes par le réseau de TC urbains
de M'Hermitage : 3000 habitants et le centre- wile)
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Une solution a ces disfonctionnements pourrait limiter le stationnement

centre-ville des résidents correspondants ...
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Disfonctionnements Modes doux
Sans évolution notable depuis 2004

Modes doux
& [ Peud: a sur la
[,> Aucen amenag de stati 2-roues dams le centre-ville ou a la gare.

L- Des --u.rcns clairsemés et sans liaisoms entre eux, notamment sans
continuité de liaison le long de I'Oise.
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: y Peu d’aménagements et d'efforts sont entrepris pour les pietons de facon
y | Dmn-pniﬁdi-hhmﬁ (1 seulo rue somi-pidtonne)

S [> Des piétons peu a Faise dans le centre-ville du tait de :

- troftoirs étroits
STOUN « stationnement omni-présent
LAUMONE - tissu urbain (rues historiques).

. Point noir conflictuel entre

piétons et Crculations

motcetsdes
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[ De forts flux piétons entre Ia Ville haute et la gare RER motamment.
D La traversée de certains axes

routiers par des p lles peu
est peu aisée (notamment au dessus de la RDI1S en liaison entre
Marcouville et son école).

Complément indispensable des transports en commun ...
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Disfonctionnements stationnement centre
Sous réserve d’actualisation depuis 2004

Principaux dysfonctionnements du stationnement dans I'hypercentre

DYSFONCTIONNEMENTS GENERAUX

;"5 km:; Eﬁ: m .&m au centre-ville

m",',,',':__ en stationnement réglementée de faon htérogene.
Canrobert, situé sous la gare RER, ne propose aucune
lh-xlhudonmm

Respect de la
E?i reglomentation dans le temps) consomment une part tro|
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Occupation
des parkings

o

S faibles commergantos d
£ W“I'W)Mdollnwn‘p"l:?u:
< Im ou payante (< 2h

sont saturées .
mlhn Dame, Ville haute) avec une problématique
Jean, Notre Dame, Ville haute, Jaures).

en ouvrage (Jaurés, Canrobert) trés peu utilisés (500
y sont toujours libres sur 720 offertes).

Gaulle récemment créé est “vide 4 Iheure actuelle.

Parking De Gaulle maintenant utilisé. Optimisation Canrobert et Jaurés?
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Enquéte détaillée stationnement centre
Place Petit Martroy
Analyse des enquétes de stationnement (septembre 2003) : place du Petit Martroy (zone bleue limitée a 1h30)
il BRI TRUCTURE DES USAGERS)
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Occupation max : 100%

AI | Capacits « 9 places
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saturée toute |a journée, y compris la nuit o les résidants occupent totalement la zone.
toute la zone & eux seuls (un tiers des places sont occupées par des * " et les résid plus

ne consamment que 12% de I'offre alors qu'ils representent la moitie des usagers.
consomment 71% de I'offre.
mais qui devrait étre plus eleve a proximite des commerces et du centre-ville.

Il n’y a pas de raison que le relookage ait changé quelquechose.
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Enquéte détaillée stationnement centre

Place Grand Martroy
Analyse des enquétes de stationnement (septembre 2003) : place du Grand Martroy (payant limité a 2)

® LOCALISATION sy
Ot

-

*| Capacité = M0 places

CONSOMMATION DE L'OFFRE

_________ === - } 1%

245

los résidants sur cette place. Malgré la réglementation de la place, 33% des usagers sont des résidants qui consomment

méme prés de 20% sur la place.

to durée représemtont 54% des usagers, ils ne comsomment que 16% de I'offre.
en permeneace 0% de l'offre.
ul devrait étre plus éleve a proximite du centre et des commerces.

Il n’y a pas de raison que le relookage ait changé quelquechose.
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Synthése diagnostic stationnement centre

Sous réserve d’actualisation depuis 2004
Synthése du diagnostic : volet stationnement

du stationnement est a reprendre en

la zone considérée (par rapport & la

actuelle, au contexte urbain rencontré et
orientations)

suffisante sur I'ensemble au
(95% d'occupation maximale au plus fort
) avec cependant 3 secteurs saturés a

des parkings en ouvrage sous-utilisés.

s 50| ?Mﬂs&uluuugm

@ définir (projets a prendre en compte,
I'ouverture du Palais de Justice)

ion pour la future offre sur voirie et en

s de contrdle sont-ils envisageables
pour garantir la réussite de la politique

o " oeviage

Un parking centre ville correspond t’il bien au besoin?
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Synthése outil stationnement

Du concept a Poutil...
L'outil stationnement : un role essentiel dans une politique globale de déplacements

* par I'impact qu’il peut avoir sur les objectifs de déplacement
en complément des autres outils a disposition

CONCEPT :

* Améliorer la qualité de la vie
* Détourner le trafic de transit

» Dissuader I'usage intempestif de & voiture

* Favoriser 'usage des transports publics

* Par sa présence sur I'espace public:

ﬁ; “OUTILS" PRINCIPAUX A DISPOSITION”

90-95% 5-10% (omoameasT
[ URBAssIe | m—

LE STATIONNEMENT EST L'UN DES OUTILS DE MAITRISE
LES PLUS EFFICACES A DISPOSITION DU PLANIFICATEUR.

IL INFLUENCE EN EFFET DIRECTEMENT TOUTES LES CARACTERISTIQUES
DES DEPLACEMENTS ( wocausanon , voLume , temes,.. | EN AGISSANT
DIRECTEMENT SUR LE COMPORTEMENT DES USAGERS

En cohérence avec une politique de déplacements

Staionnement_centre_ville Page 9

Scénarios envisageables - 1

Nouveau parking versus politique stationnement
Stationnement : les scénarios envisageables

2 SCENARIOS CONTRASTES

Augmentation de I'offre (+ 300 places
en ouvrage)

=> un gain potentiel d’environ 1000
usagers.

€ Augmentation du taux de rotation
r des mesures de gestion (avec
instauration d'un contréle efficace
pour qu‘elles soient respectées)
=> un gain potentiel d'environ 2'500
usagers et/ou la possibilité de
libérer de I'espace public ?

Mypetdesen * Nowwess parkng Do Caulle moccupd
© Taax rotation parting Jaurks -3 par tapport B [ occupation maxmale
* Taax rotation parking Casesbert - -2 pat rapport & foccupation marimale

© T 1onation Aer DArking 6n 0uvrage - idem Jasrls

Quelle version serait plus économique pour la ville?
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Scénarios envisageables - 2

Nouveau parking - quelle utilité? Quel dimensionnement?
Deux enjeux trés différents : I'occupation et la consommation de I'offre en stationnement

USAGERS ET CONSOMMATION

LOFFRE de 8h0O a 18h00,
2 places offrent 2 x 10h = = 0h de stationnement
LA DEMANDE
1usager VSAGERS® “CONSOMMATION"
A longee durée: 9%
7¥°% 10 usagers 50% 10h consommées
¥ ¥ ont stationné 10 usagers
- # 1 heure courte durte : §19%
= 50% 10h consommées
Un usager 3
a stationné ]
10 heures

MOINS DE 10% USAGERS
CONSOMMENT X SEULS
LA MO FFRE !

Un parking plus restreint pour les résidents? Avec le financement adéquat ...
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Recommandation TC complémentaire
Complément indispensable d’un politique de stationnement

Navette TC au centre-ville : recommandations

Une navette TC de centre-ville qui permet les
échanges entre “ville basse” et “ville haute”
etrelie:

» gare RER et ville haute

» les principaux parcs de stationnement aux poles générateurs

Les fréquences envisagées se doivent d'étre élevées
pour une attractivité maximale (5" a 8" en heures de
pointe, cf. annexe 8 pour un colt d’exploitation annuel
cumulé de 200°000 & 270°000 € par an!)

Des connexions a trouver avec la “navette centre”
proposée par la communauté d'agglomération pour
relier le centre-ville a Marcouville, aux Louvrais et
a I'Hermitage

Trajet & Is navette
ﬂ Parking de cantra-vila
LOMELLE B Ple générateur

— —
° W W Xon s u s Connexion avec 13 Ravette Contre proposés
par la communauté ¢ apglomérason

En appui sur les parkings existants (Saint Louis virtuel)
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Conclusions Etude PLD
(Base 2004)

+ Corrélation Stationnement - Transports en communs
* Renforcer la couverture TC sur certains quartiers
* Développer modes doux
* Navette centre ville

« Besoins stationnement
* Besoin plus sur St Jean que centre ville
+ Alternative parc stationnement / politique stationnement
* Résoudre le stationnement résidentiel centre ville
* Potentiel parking De Gaulle

Quel besoin parking Lemercier ?
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